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Уважаемые читатели!

БАМу — 40! В конце 1970-х, только-только став комсомольцем, я по-
настоящему завидовал смелости парней и девчат, рискнувших отпра-
виться в далекие края. Впрочем, о риске и бытовой неустроенности, злых 
комарах и трескучих морозах тогда если и говорили, то не с тревогой, а с 
задором: «Мы все можем, все преодолеем — не на курорт же едем!»  
И ехали — за туманом и запахом тайги, за мечтами и надеждами с целью 
проверить себя на крепость духа. Искренность и чистота устремлений — 
вот, что в первую очередь отличало первопроходцев магистрали.

Конечно, с высоты сегодняшнего псевдокапиталистического дня 
можно долго и упорно рассуждать о целесообразности этой фактически 
последней масштабной комсомольской кампании, об экономической 
состоятельности самой стройки века, неразвитости социальной инфра-
структуры магистрали, взвешивать все за и против... Но все эти дискус-
сии способен остановить один железобетонный аргумент: БАМ нужен 
современной России! Дальнейший процесс ломоносовского «прирас-
тания Сибирью» просто невозможен без надежного функционирования 
магистрали, без ее поступательного развития. А значит, далеко не на-
прасен был самоотверженный труд тысяч комсомольцев-добровольцев, 
не напрасны и человеческие жертвы, которыми, к великому сожалению, 
отмечена поистине героическая история БАМа. В первую очередь, те 
десятки жизней, что унесла трагедия на Северомуйском тоннеле. Самом 
«крепком орешке» магистрали, который все же удалось «расколоть»… 

«Тоннели строят настоящие мужчины»  — такой, как сейчас модно 
говорить, слоган отображен на одной из прилегающих к магистрали воз-
вышенностей.

В эти юбилейные июльские дни хочется пожелать всем ветеранам 
бамовского тоннелестроения здоровья и крепости духа, оптимизма и 
стойкости, уверенности и веры в себя! 
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Первый пример нестандартного примене-
ния ГНБ — дегазация угольных пластов. 

На рис. 1 представлена схема бурения, 
которую можно использовать для дегазации 
угля до начала горных работ. Два предна-
значенных для отработки пласта сначала 
дегазируются с помощью эксперименталь-
ной скважины, из которой затем в каждый из 

пластов пробуриваются два боковых ствола. 
После этого проводится бурение еще одной 
вертикальной скважины, пересекающей 
боковые стволы. Из вертикальной скважины 
отводится вода и газ, а экспериментальная, 
в свою очередь, останавливается или остав-
ляется. Данный опыт был успешно применен 
в США и Австралии.

НОвые  
НаПРавлеНИя 
ИСПОлЬЗОваНИя  
ГНб

А.И. МЕНЕйЛЮК,  
А.Ф. ПЕТРОВСКИй,  

А.А. БОРИСОВ,
Одесская государственная  

академия строительства  
и архитектуры

Как свидетельствует миро-
вой опыт, сфера применения 
технологий горизонтально-
направленного бурения (ГНБ) 
уже не ограничивается исклю-
чительно прокладкой инженер-
ных коммуникаций. Диапазон 
использования бестраншейного 
оборудования постоянно рас-
ширяется и в настоящее время 
охватывает такие направления, 
как дегазация угольных пластов, 
мелиоративные работы, защита 
от оползней, сооружение дре-
нажных систем и др.

Рис. 1. Схема бурения для дегазации угля до начала горных работ

Рис. 2. Схема проведения работ по дегазации угольных пластов

As witnesses the world 
experience, the scope of 
horizontal directional drilling 
technology (HDD) is no 
longer limited to installation 
of underground utility lines. 
The  range of use of trenchless 
equipment is constantly being 
expanding, and is currently 
focussing on a number of areas 
such as degasification of coal 
seams, reclamation works, 
protection measures from 
landslides, construction of drain 
systems, etc. The paper provides 
a brief survey of HDD new 
technological capabilities.
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На рис. 2 представлена схема проведе-
ния работ по дегазации угольных пластов 
длиной до 1800 м и глубиной до 350 м. 
Для этого были разработаны две буро-
вые установки типа PD-100/80 RPC 45 с 
максимальной силой тяги 100 тонн. Ранее 
созданные вертикальные скважины должны 
быть соединены с горизонтальными. Опыт 
Австралии, где проводились данные ра-
боты, показал, что такое бурение пласта с 
поверхности земли эффективнее бурения 
из подземных выработок.

Заслуживает внимания и такая область 
применения ГНБ, как мелиоративные 
работы. В некоторых странах с жарким 
климатом, для того чтобы избежать зна-
чительного испарения воды (до 40–45%) 
с поверхности мелиоративных каналов, 
оросительные трубопроводы прокладыва-
ют бестраншейным способом.

В мире также существует большое 
количество спортивных полей и площадок, 
где невозможно использование открытых 
установок для орошения. В таких случаях 
целесообразно применять специальные 
оросительные трубопроводы с капельными 
отверстиями и подводящие к спринклерной 
системе подземные трубопроводы, кото-
рые прокладывают при помощи оборудова-
ния для ГНБ.

Рис. 3. Осушающее бурение под оползнем

Рис. 6. Прокладка сенсорных линий для защиты от утечекРис. 5. Дополнительная прокладка систем для дренажа домов

Следующей областью применения бес-
траншейного метода является защита от 
оползней, предусматривающая их осуше-
ние (рис. 3). Особенностью данной техно-
логии является то, что оползни могут осу-
шаться при помощи скважин, пробуренных 
у подножия склона. Такой способ имеет 
ряд преимуществ. Во-первых,  оползневые 
массы не подвергаются вибрационной 
нагрузке, от которой их избавляет прокол, 
проведенный ниже тела оползня.

Во-вторых, дренажный трубопровод 
может быть проложен таким образом, что 
фильтрационный отрезок внедряется в 
оползневые массы, при этом основной 
ввод фильтра находится в зоне, направ-
ляющей скольжение.

Следующая технология предполагает 
осуществление различных мероприятий, 
связанных с защитой от грунтовых вод, а 
также со строительством дренажных систем.

На рис. 4 показано горизонтальное дре-
нажное бурение для понижения грунтовых 
вод в строительном котловане. Аналогич-
ные работы можно производить и под дру-
гими земляными сооружениями, например 
траншеями.

Специалисты, занимающиеся эксплуатаци-
ей дренажных систем, нередко сталкиваются с 
проблемой их засорения, вызванной недоста-

точной промывкой. В таком случае под такими 
объектами (или рядом с ними) прокладывают-
ся новые дренажные системы (рис. 5).

Как показывает практика, эффектив-
ность эксплуатации автомобильных дорог 
значительно повышается с помощью со-
временных систем управления движением 
транспортных средств. Из-за высокой 
загруженности таких магистралей и невоз-
можности остановки движения целесо-
образно применение бестраншейной про-
кладки систем связи и сигнальных систем.

Следующей областью применения обо-
рудования для ГНБ может быть прокладка 
сенсорных линий с различными датчиками 
(например, фиксирующими утечки воды 
или других жидкостей). Устройство таких 
систем особенно важно для крупных не-
фтехимических и металлургических пред-
приятий, то есть тех, где в случае аварии 
возможна повышенная угроза загрязнения 
окружающей среды (рис. 6).

Крупные магистральные трубопроводы 
все чаще требуют прокладки (причем на 
весьма значительные расстояния) парал-
лельного технологического кабеля для 
управления компрессорными станциями и 
станциями оповещения. Наиболее успеш-
но подобные задачи реализуются в Европе 
при помощи технологии ГНБ.

Рис. 4. Понижение уровня грунтовых вод в строительном котловане
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